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Summary

Mobility is an important aspect of city planning, including Valga, which by its character is a shrinking

city. Planning of such cities is supported by sustainable mobility.

The main aim of the study was to provide suggestions for improving mobility in Valga. Since Valga
and Valka are joined and act as a twin city, the aim was also to point out mobility solutions that

enhance this connection. The study was completed in between Jan-May 2017.

The study approached mobility from different aspects (modes of moving) and scales (from
international to inner city level) and chose appropriate methods in order to obtain information and
solutions relevant for Valga. Mobility was analysed both from the perspective of current mobility, but

also from the point of view of potential mobility.

Firstly, different functions and distribution of population in the urban space were mapped — this
provided basis for the following analyses. The mapping for Valga was detailed, the mapping for Valka
included most important destinations (defined as functions that draw people to cross the border).
Then, a betweenness analysis for Valga was calculated based on the functions and distribution of
inhabitants: the method points out the streets (and sections of streets) with the greatest potential for
pedestrian traffic. The high potential streets indicated in the betweenness analysis should be given
high importance in investment plans. When drawing detailed solutions for these streets, preference

should be given to walking.

Since data for Valka was not available on the same level of specification, the betweenness analysis
for Valka was substituted with a cross-border movement analysis: it takes into account functions on
both Valga and Valka side and the distribution of population and thus differentiates all streets crossing
the border according to needs and importance.

Analysis of the main streets in Valga and Valka revealed areas of different density and different need
for street-crossing. The drawing of detailed solutions for the streets should take into account the type

of the street as indicated in the analysis.

The perception mapping of youth/children and elders revealed subjective opinions of the more
sensitive users of urban space: the locations of pleasant and unpleasant roads and sites in Valga, but
also in Valka. Perception mapping complements/verifies the results drawn with other research

methods.

The car usage needs were analysed on different scales in Valga and Valka and also revealed different
needs for different streets. The results of the analysis should be taken into account, also in cases when
the driving speed and space for driving is reduced or when other traffic pacification methods are
applied. Both border crossing statistics and mobile positioning data provided insight and were used

for assessing the needs of car traffic in Valga and Valka.

The main conclusion drawn from the study is that Valga is a compact city, where the distribution and

distance of different functions and population promotes sustainable mobility and thus the city streets
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should be designed to support sustainable modes of mobility. The suggestions given in the study
follow the lead of other successful applications in other cities and take into account the local context
in Valga and Valka.

The most important aim should be developing Valga into walkable and bicycle-friendly city,
concentrating on the streets pointed out by the analyses. The solutions for creating such a city include:
wider sidewalks, narrower driving lanes, reduced speed, traffic pacification methods, creating a
designated bicycling space (lanes) and parking solutions, and developing a walking-cycling oriented

urban space in general (as opposed to car-oriented space).

In order to enhance connection between Valga and Valka it is important to connect the urban centres
with walkable and bicycle friendly streets, since the short distance between the centres promotes both

walking and cyclin.

REGION . II * *
) Baltic Sea Region

EUROPEAN UNION



1. Sissejuhatus

Valga litkuvusuuring on osa Valga linna uue iildplaneeringu koostamise alusuuringutest. Uuringu
koostamiseks sdlmis Valga Linnavalitsus lepingu OU-ga Hendrikson ja Ko ning uuring viidi 14bi

perioodil jaanuar-mai 2017.

T66 teostas Hendrikson & Ko tooriihm:
e Ann Ideon — projektijuht, planeerimise ekspert
e Pille Metspalu — ruumilise planeerimise ekspert
e Marek Rannala — liikkuvusekspert
e Jaanus Padrik — kartograaf

Andmete kogumisel aitasid kaasa Valga Linnavalitsus ning linna allasutused.

1.1L3henemine ja to0 etapid

Uuring on teostatud rakendusuuringuna. Uuringu eesmérgiks on anda soovitused, kuidas paremini ja
sddstvamalt korraldada Valga liikuvust selliselt, et see toetaks koostatavat kahaneva linna

planeeringut. Liikuvusuuring annab fookused linnaruumilistele lahendustele.

Metoodikad ja nende detailsuse optimaalne aste on valitud vastavalt sellele, millised teadmised on
vajalikud just litkuvuse seisukohast erinevate soovituste andmiseks. Metoodikate ja detailsuse valik

soltus ka alusandmete kittesaadavusest ja detailsusest.

Metoodiliselt on uuring kombinatsioon liikumiste kui fenomeni uurimise (mobiilpositsioneerimine,
kiilastusstatistikad, piiriiiletused, kiisitlused) ja liikumiste potentsiaali analiiiisist (ruumilised
analiilisid, kiisitlused). Ténased liikumised sdltuvad reaalsuses eeskitt praegustest voimalustest ja
oludest. Seetdttu voimaldab potentsiaalipShine ldhenemine modelleerida vajadusi ja vOimalusi
soltumatult ténastest oludest ja kasutusest. Kasutatud uurimismetoodikaid on selgitatud vastavates
peatiikkides ning mahukamad metoodikate kirjeldused ning tulemused on esitatud aruande lisades 2-
4.

Uuringus on késitletud kogu Valga ja Valka linna tdnavavorku, fookus on aga Valga pohitdnavatel,

seda mitmel pdhjusel:

1. Pohitédnavate kasutus on tavaliselt kdige aktiivsem, kuna need on harjumuspérased
litkumiskoridorid ja nende ddres asub kdige rohkem funktsioone.

2. Pohitdnavatel on reeglina kdige suurem konflikt eri liikumisviiside vajaduste ja
voimaluste vahel.

3. Pohitdnavate autoliiklus on kdige suurem ja mojutab seega negatiivselt enim teisi
litkumisviise.

Uuringus on Valka kaksiklinna analiilisitud védiksema detailsusega mitmel pdhjusel:
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1. Valga elanike liikuvus Valkas on vdiksem juba puhtalt suuremate vahemaade tottu Valka
sihtkohtadeni. Seetdttu on otstarbekas késitleda suuremaid sihtkohti ja teekondi.

2. Uuring on teostatud Valga linnale soovituste ja tegevusjuhiste andmiseks. Valka linna
puhul saab Valga tegevus piirduda soovituste ja koostddga, milles tasub keskenduda
suurtele ja olulistele kiisimustele.

3. Valka alusandmed (tdnavavork vektorkujul, rahvastiku paiknemine jt) pole kéttesaadavad
Valgaga sama detailsusega. Seega saab automatiseeritud algoritmidega ja detailseid
analiiiise teostada ainult Valga linnale.

T66 on teostatud jargmiste etappidena:

1. Lihteandmete kogumine linnavalitsusest ja erinevatest andmeallikatest, kiisitlustega ja
valitdodega.

2. Andmete analiiiis eri metoodikatega.

3. Aruande ja kaardimaterjali ning kaardirakenduse koostamine.

2. Uldandmed ja rahvastik

Valga linna pindala on 16,54 km? ja linna elanike arv oli 01.01.2016.a seisuga 12 632 elanikku . Linna
kogu haldusterritoorium ei ole iihtlaselt asustatud: linnaehituslikult tihedam keskkond koondub
riigipiiri ddrde linna territooriumi l44neosas, kus moodustub Valga-Valka kaksiklinn. Linna
territooriumi pohja- ja lddneosa moodustavad valdavalt looduslikud alad. Kompaktsest viljachitatud
keskkonnast eristub ruumiliselt Tambre vdikeelamute piirkond.

Joonis 1. Valga/ Valka kaksiklinna territoorium

.
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Valga linnaga seotud Valka territooriumi suuruseks on 14,36 km? ja linna elanike arv 1.01.2016
seisuga on 5489 elanikku . Sarnaselt Valga linnale on suur osa linnaterritooriumist linna darealadel
looduslik ning hoonestamata.

Valga elanikkond on kahanev: elanike arv vdheneb ja elanikkond vananeb. Rahvastikuregistri
andmetele tuginedes on perioodil 2006-2016 Valga linna elanike arv vihenenud 1533 inimese vorra
ehk 11%. Liikuvuse seisukohalt tdhendab see, et ehitatud keskkond jadb olemasolevale rahvastikule
»suureks® ning linnafunktsioonide paigutus voib muutunud olukorras osutuda ebaratsionaalseks.
Elanikkonna vananemine viitab vanema elanikkonna osatihtsuse tousule ja keskmise vanuse tGusule

(vt joonis 2) ning vajadusele pdorata antud muutusele tihelepanu ka liikuvuse seisukohast.

Valga linna rahvastikupiiramiid, 1. jaanuar 2016
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Allikas: Statistikaamet

Joonis 2. Valga elanike vanuseline jaotus (Allikas: Statistikaamet)

Valga linna t66hdives on oluline osa avaliku sektori tdokohtadel: Valgas avalikus sektoris on tdotajaid
666, kellest 525 on Valga linna elanikud . Valga linnas on erineva koormusega to6kohti 3344, milles
valgalased katavad 2285 kohta. Valga linnas td6tavad ka teisest omavalitsuste ja Liti elanikud.
Majanduslikult aktiivsed ettevotted tegutsevad valdavalt hulgi- ja jaekaubanduses, ehituses ja
tootlevas toostuses.
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3. Funktsionaalanallitis

Funktsioonide paiknemine ja mahud

Funktsioonide paiknemine linnaruumis méaarab selle, kuhu inimesed erinevatel pohjustel liiguvad (mis
on pdhjus litkumiste taga). Liikumise maht tuleneb funktsiooni eripdrast. Funktsioonide paiknemise
ja nende mahtuda analiiiis annab kétte praeguse liitkumise ja litkumisviiside jagunemise ning selle

pohjal on voimalik hinnata ka litkumise-liikumisviiside potentsiaali.
Funktsionaalanaliiiisi iiheks eelduseks on, et enamus liikumisi algab inimeste elukohtadest.

Metoodika

Valga linna erinevad funktsioonid on kaardistatud Valga Linnavalitsusest lackunud andmete pohjal,
tdiendavalt ka internetiotsingutele (sh Google street view), vilitodle ja kaardianaliiiisile tuginedes.

Valka funktsioonid on kaardistatud Valga Linnavalitsuse andmete pdhja.

Aruandes esitatud kaardistused on leitavad kaardirakendusest: http://arcg.is/2mHhmWw

Erinevate funktsioonide osas on kasutajate andmed olnud kéttesaadavad suuremate téoandjate (sh
avaliku sektori) ja haridusasutuste kohta' (koolide ja lasteacdade laste-Opilaste arv), pisteliselt ka teiste
funktsioonide kohta. Kuna andmestiku puudumise tottu ei ole vdimalik saada tdpseid arvvaartusi
koikide funktsioonide kiilastatavuse kohta (nt poed ja ostukeskused), on osade funktsioonide mahud

liikkumise mdistes leitud vaatluste ja hinnangute tulemusena.

Kiilastuste arvu hinnangu ja olemasolevate kasutajate arvu alusel on tookohad ja teenused jaotatud 3-

palli skaalal, kus eri tasemed téhistavad jargmist:

1 — Suure kiilastajate arvuga, iile 200 inimese 6Gpdevas
2 —Keskmise kiilastajate arvuga, 51-200 inimest 60péevas

3 - Viikese kiilastatavusega, 50 ja vihem inimest 60pdevas

Kiilastatavuse poolest on erinevad funktsioonid erineva iseloomuga, seetdttu on funktsioonid jagatud
ka thiipide jargi kategooriatesse. Néaiteks tootmisettevGttes on médrav tdotajate hulk, aga kiilastajaid
on minimaalselt. Koolide puhul on oluline nii dpilaste kui Opetajate koguarv. Kontorid varieeruvad
oma iseloomu poolest oluliselt. Kauplustes on reeglina kiilastajaid oluliselt rohkem kui to6tajaid.

Elukohad

Asustustiheduse kaardil (aruande lisa 1.1. ja litkuvusuuringu veebirakenduses kaart “Rahvastiku
tihedus™) joonistuvad vélja tihedamad registreeritud elukohtade piirkonnad. Sinise punkti suurus

kaardil tdhistab 100x100 m ruudustikus elavate inimeste arvu.

"' Valga Linnavalitsuse andmed
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http://arcg.is/2mHhmWw

Tihedama asustusega alad on Valgas:

1. Kesk, Sepa ja Tahe tdnavate piirkonnas 3900 (32%) elanikku
2. Pargi, Vahtra ja Petseri tinavate piirkonnas 2800 (23%) elanikku
3. Kase ja Karja tdnava piirkonnas 800 (7%) elanikku
4. Peetri ja Metsa tinava piirkonnas 500 (4%) elanikku

Kokku elab nendel neljal alal 66% Valga rahvastikust. Samal ajal jadb madaltiheda asustusega
eramualadele Pedeli joest loode poole 1000 (8%) elanikku ning raudteest Iduna poole 1800 (15%)
elanikku.

Valka suurema asustustihedusega alad on linnakeskus, sellest pdhja poole jaib korterelamute grupp ja
edela poole jdiv ala, kus elab hinnanguliselt” pool rahvastikust. Ulejdinud alad on madaltiheda
hoonestusega ja jadvad jalgsikdigu modistes Valga suhtes optimaalsest kaugusest vilja.

Asustustiheduse pohjal saab seada  prioriteete ruumiliste otsuste tegemiseks.
Liikumisvoimaluste parandamisel tasub esmalt panustada nendesse piirkondadesse, kus

investeeringutega mojutatakse suuremat hulka inimesi. Suurema asustustihedusega piirkondi

tasub silmas pidada ka uute funktsioonide (eriti teenused) planeerimisel ja olemasolevatele
funktsioonidele uute asukohtade leidmisel.

Tookohad ja teenused

Tookohtade ja teenuste paiknemine on esitatud liikuvusuuringu lisas 1.2 ja veebikaardi lehel
“Objektide kiilastatavus”, kus erinevate varvidega on tihistatud erineva litkuvusmdjuga funktsioonid.

Kaardil on niidatud ettevotted, milles on enam kui 5 to6kohta.

Tookohtade (ettevote, avalik sektor, riiklik institutsioon, kool) ja teenuste (kaubandus, kultuuri-ja
spordihoone, tervishoiu- vOi sotsiaalasutus, lasteaed) paiknemine nditab &ra inimeste

igapdevased/regulaarsed sihtkohad ning vdimaldab analiiiisida nende paiknemist elukohtade suhtes.

Analiiiisist saab teha jirgmised jareldused:

1. Erasektori ettevotete tookohad paiknevad suhteliselt hajutatult eemal linnakeskusest ja
jédvad suuresti Pedeli joe ja raudtee vahelisele alale, 2/3 kaardil kujutatud ettevdtetest on
tootajate arvuga alla 50.

2. Avaliku sektori todkohad (sh koolid, lasteaiad ja riiklikud institutsioonid) asuvad tldiselt
tiheda asustusega aladel, valdavalt on tegemist alla 50 tG6tajaga asutustega.

3. Valga Pédstekomando jéab tihedamast asustusest ja funktsionaalsusest eemale, koige
kaugemate asukohtadeni on komandost 4 km, linnakeskuseni 2 km.

2 Téipsed andmed Valka rahvastiku paiknemise kohta puuduvad, hinnang on antud Valga hoonete paiknemise ja rahvastiku
paiknemise analoogia pohjal.
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4. Kaubandusest asuvad toidukauplused enamasti tihedatel asustusaladel voi nende vahetus
laheduses. Valga pohjaosas puudub toidukauplus, suurim kaugus kogu Valgas lihima
toidupoeni jaab siiski alla 1,5 km.

5. Enamik koole paikneb tihedal asustusalal ja linnakeskuse ldheduses. Eemale (1,5-2,2 km)
jadvad Priimetsa kool, Jaanikese kool ja Valgamaa Kutsedppekeskus.

6. Lasteaiad paiknevad tihedate elamualade servas, kdik tihedamad alad ei ole lasteaedadega
kaetud ja madaltiheda hoonestusega aladel lasteaedu ei asu. Kdige pikemad teekonnad
lasteaedadeni madaltiheda hoonestusega aladelt jddvad 2 km piiresse.

Kultuuri- ja spordihooned asuvad koik Valga keskuses.

8. Tervishoiu- ja sotsiaalasutused on koondunud Valga keskusest ida poole alla 1 km
1abimddduga alale.

9. Valka asustustihedus ja funktsionaalne tihedus on madalamad kui Valgas, seetSttu tootab
Valga kaksiklinna kontekstis rohkem keskusena nii Valka linna kui regiooni jaoks.

10. Valkal on kompaktne linna keskosa, kus on kodige suurem asustustihedus ja funktsionaalne
tihedus. Antud ala kaugus Valga linnakeskusest on jalgsikdiguks véga histi sobiv. See
tadhendab linnade keskuste vastastikust atraktiivsust elanike jaoks, eeskétt aga Valga keskuse
atraktiivsust Valka elanike jaoks.

11. Valga rahvusvaheline bussijaam ja rongijaam on Valka keskuse elanike jaoks jalgsikdigu
ulatuse moistes kasutatav aga mitte optimaalsel kaugusel, iilejaédnud Valka rahvastiku jaoks
sobival rattasoidu kaugusel.

4. Liikumiste anallius

Liikumised ja potentsiaalid. Uuringus on analiilisitud nii liikumisi kui fenomeni kui ka liikumiste
potentsiaali. Liikumist kui fenomeni uuriti mobiilpositsioneerimise ja autoliikluse piiriiiletuse
andmete analiiiisiga. Fenomeni uurimise eelis on, et saab teadmise tegelike litkumiste ja nende mahu
kohta, miinusena ei anna fenomeni uurimine otsest teadmist litkkumise pShjuste kohta ja vGimaluste
kohta, mis voiks liikumistega toimuda teistsuguste olude korral. Liikumiste teoreetilise potentsiaali
analiiiisimine vOimaldab hinnata litkumise pohjuste paiknemist ja mahtu, selleks kasutati nn
vaheloleku analiiiisi (betweenness, selgitatud metoodika peatiikis). Antud analiiiisi tulemuste pohjal
saab tuvastada erisusi litkumiste potentsiaalide ja tdnase liitkumiskditumise vahel ja leida panustamist
vajavaid kohti, kus saaks paremini toetada siéstvat liikuvust.

Metoodika

Liikumised on jagatud vélisteks ja sisemisteks. Viliste liikumiste alla on loetud jalgsi liikkumiste
potentsiaal olulisematel ithendustel Valga ja Valka vahel, liikumised Valga ldhiregioonis (Eestis),
Eesti mastaabis ja rahvusvahelised liikumised. Nende hindamiseks on kasutatud
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mobiilpositsioneerimise metoodikat, mis vdimaldab hinnata suuremaid liikumismahte suurematel
vahemaadel. Viliste litkumiste teepikkustest tulenevalt ldbitakse need iildiselt autoga voi
ithistranspordiga, kuna jalgsi litkumise optimumi iilempiir on 1,5-2 km, rattaga liikumise kauguse
optimaalne tilempiir 5-6 km.

Viliste liikumiste 16ikes on loetud oluliseks pendelrdnnet, mis vastab igapdevastele vajadustele (t66le
jakooli litkumine). Selleks on selgitatud mobiiliandmete analiiiisiga vilja Valga linna pendelrdndajate
arv ning péritolu 2016. aasta juulis ja novembris’. November esindab vastavalt kogemusele eelnevatest
uuringutest aasta keskmist litkumiste mahtu ja juuli niitab &ra suvise suurima erinevuse aastasest
keskmisest. Uuringu eesmérgi tditmiseks on kasutatud passiivse mobiilpositsioneerimise
andmestikku. Tédpsemalt hinnati:

e Valga linna tdotajate ning elanike hulka

e Valgasse saabuvate pendelridndajate péritolu omavalitsuste kaupa

e Valgast ldhtuvate pendelrindajate hulka sihtomavalitsuste kaupa

e Valga linnaga seotud pendelrindajate osakaalu summaarsest kiilastajate hulgast
(pendelridndajad, sisekiilastajad, valiskiilastajad)

Pendelrindajaks on loetud inimest, kelle elu- ning tookoht asuvad erinevates omavalitsustes.
Sisekiilastajaks on loetud Eesti elanikku, kelle elu- ega ka todkoht ei asu Valga linnas ning
viliskiilastajaks inimest, kes Eestis viibimise ajal on sooritanud vdhemalt {ihe kdnetoimingu Valga

linnas.

Antud t60s on kasutatud t66aja- ning koduankurpunktide méadramisel pikaajalisi ankurpunkte, mis on
arvutatud 13 kuu andmete pohjal. See tdhendab niiteks seda, et tootajatena kasitletakse neid isikuid,

kelle 13 kuu peamine t66koht asus Valga linnas.
Mobiilpositsioneerimise andmete pohjal jareldusi tehes on oluline teada, et:

e Metoodika ei voimalda eristada liikumisviisi.

e Metoodika ei voimalda hinnata liikkumiste eesmirki, sh pendelrinde puhul. Pendelrdnde
moistes on tegemist regulaarse liikumismustriga, mille tdendolisemad eesmérgid on
toolkdimine ja kooliskdimine, samas jadvad selle sisse koik igapdevased regulaarsed
litkumised, milleks vdivad olla regulaarne kaubavedu sihtkohtadesse, isiklikud regulaarsed
kiilastused jt.

Viiliste liikkumiste mahu hindamiseks kasutati ka autoliikluse loendusandmeid Valga piiripunktides.
Kaéttesaadavate andmete pohjal on voimalik hinnata piiriiiletuste kogumahtu, suundi ja selle
muutumist ajas, eristada pole vOimalik sdidukiliike ja piiritiletuste korduvust. Kogumahtude
hindamine vOimaldab teada erinevate teekondade olulisust autoliikluse jaoks ja ka O0pdevast
liikumiste kogumahtu. Autoliikluse kogumahust olenevad olulisel méadral erievate tdnavate

3 Mobiilpositisoneerimise analiiiisi koostas OU Positium, vt lisa 2.
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Sentacie

projektlahendused, seda ka autoliikluse rahustamise ja tdnavaruumi {imberjagamise voOtmes.
Piiriiiletuse andmed on esitatud suundade ja tundide kaupa, mis voimaldab hinnata liikumiste
jagunemist 60pédevas. Kédesoleva to6 kontekstis kasulike jarelduste tegemiseks pole see aga piisav info,
kuna {iletust mdjutavad oluliselt korduvad tiletused, nende vaheline aeg ja erinev teekonnavalik eri
suundades litkudes. Seetdttu ei saa teha andmete pohjal tdpseid jareldusi transiidi ja kohaliku liikluse
kohta. Teisalt pole pohjust kisitleda tunni tdpsusega autoliiklust olukorras, kus teiste liilkumiste kohta

sellise ulatuse ja detailsusega andmed puuduvad.

Valga ja Valka vahelist jalgsi litkumist hinnati teekondade potentsiaalide pdhjal, arvestades asustuse
ja funktsioonide paiknemist. Funktsioonide paiknemise andmed saadi funktsionaalse kaardistuse abil,
asustuse paiknemist ja tihedust hinnati aerofotode ja tinavavaadete pohjal. Valga elanike jaoks
atraktiivsed Valka funktsioonid paiknevad enamuses Valka linnakeskuses, eemale jdib Valka
staadion. Valka elanike jaoks on eeskitt olulised teekonnad Valga linnakeskuseni. Korge
lahutusvéimega aerofotode abil hinnati ka tegelikke liikumisradasid jalgsi piiriiiletusel, need on
nihtavad teekondadena (nn desire path) haljasalal. Kokku on kasutatavaid jalgsitiletuse teekond piiril

6, neist olulisemad asuvad vahetult linnade keskuste vahel.

Sisesteks liikumisteks on loetud Valga-siseseid jalgsi voi rattaga liitkumisi.

Sisemiste litkumiste analiiiisiks on kasutatud jalgsi ja rattaga liikumiste potentsiaale, mis on leitud
vaheloleku (betweenness) analiiiisi abil. Tdnavaldigu vahelolek (betweenness) néditab mitu lithima
vahemaa mdttes optimaalset teekonda erinevate 1dhte- ja sihtkohtade vahel l4bib seda tidnavaldiku.
Liahtekohtadeks on kasutatud elukohti (punktid linnaruumis, mille 100 m raadiuses elab vihemalt iiks
inimene) ja sihtkohtadeks koik teised kaardistatud funktsioonid, mille kaaludeks on nende
hinnanguline péevane kiilastuste arv. Tulemused niitavad, millised tdnavavorgustiku 16igud jadvad
koige rohkem inimeste teekondadele ehk millised tdnavaldigud on prioriteetsed jalgsi ja rattaga
liikkumiste jaoks (vt ptk 4.2.). Valka ja Valga vaheliste liikumiste vaheloleku analiiiisiks ei olnud Valka

poolelt saadaval piisavalt l&hteandmeid.

Teekondade pikkusele ei ole pandud analiiiisis Gilempiiri, kuna jalgsi liikumiste analiiiis sisaldab ka
potentsiaalseid rattaga liikumisi. Ratta liikumise ainuke oluline erinevus jalgsikdigust on suurem
litkumiskiirus ja sellest tulenevalt on ka optimaalne litkumisraadius suurem. Kui jalgsi liikumiste
puhul vdib lugeda optimaalseks vahemaad kuni 2 km (24 min kiirusel 5 km/h), siis rattaga on see
vahemik 1-5 km, kiirusel 16 km/h vastavalt 4-19 min. Need kaugused vastavad funktsionaalanaliiiisi

(ptk Torge! Ei leia viiteallikat.) pohjal Valga enamikule vahemaadele.

Autoliikluse puhul on sisemiste litkumiste kontekstis piirdutud iildise hinnanguga vélivaatluste pdhjal
ning tiitipilise liiklusolukorra tuvastamisega Google Traffic rakenduse abil, mis nditab asukoha eri
aegade tiilipilisi liiklusolusid mobiilikasutajate kéditumise pohjal (vt ptk 4.2.).

Probleemid soiduteede teekatte tasasuse, liikluskorralduse ja liiklusohutusega jadvad kéesoleva t66

raamidest vélja.
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4.1Valised liikumised

Mobiilpositsioneerimise tulemusel saadud iildised néitajad on toodud tabelis 1.

Tabel 1. Riéinde niitajad mobiilpositsioneerimise andmetel

Sise- Pendel- Viilis- Kokku  Pendelriindajate Elanike ary
kiilastajad rindajad kiilastajad osakaal (%)
2016-07 12524 904 8884 22312 4,1 9573
2016-11 9411 939 4298 14648 6,4 9318

Tabelist on olulisemad jareldused:

1. Sisekiilastajate hulk on suvel 33% talvisest suurem, mis viitab suviste puhkajate osakaalule
sisekiilastajate hulgas.

2. Pendelrdndajate hulk on talvel 4% suurem, mis viitab puhkajate osakaalule pendelrdndajate
hulgas juulikuus.

3. Viliskiilastajate hulk on suvel iile kahe korra suurem talvisest tasemest, mis viitab
hooajalisele turismi osakaalule véliskiilaliste hulgas.

4. Elanike arvu kahanemine suvel 3% vorra viitab puhkuselolijate eemalviibimisele ja ka
suvilate/suvekodude kasutamisele véljaspool Valgat.

Valgast ldhtuva ja Valgasse saabuva pendelrdnde olulisemad sihtkohad ja ldhtekohad on esitatud

uuringu lisas 2 asuvatel joonistel.

Valga ja Valka vahel on autoliikluse jaoks 5 piiritiletuskohta (joonis 3), millest 3 on olulised. Sinise
katkendjoonega tahistatud viheolulistes tiletuskohtades toimub vihe liikumisi, Piiri tdnava iiletuskoht
on ténava otsas tihistatud tupiktee mérgiga. PGhjapoolne oluline autoliikluse tiletuskoht on peamiselt
transiitliikluse ja raskeliikluse kasutuses, teised kaks olulist piiriiiletuskohta jddvad kahe linnasiidame
vahele. Olulistes piiriiiletuskohtades toimub sdidukite automaatloendus, joonisel 4 on toodud 2016.

aasta keskmine piiriiiletuste arv punktides ja suundade 15ikes®.

Joonisel 3 toodud 6 jalgsi piiriiiletuskohta on koik, mis on reaalsuses kahe linna vahel kasutuses.
Ortofotode pohjal ei ole rohkem teekondi, mille kasutussagedus oleks piisav, et suudaks tekitada

haljasalale ndhtava teekonna.

* Allikas: Politsei- ja Piirivalveamet
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Piiriiletus autodega
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Joonis 4. Piiriiiletus autodega, (Politsei- ja Piirivalveamet 2016)

Piiritiletuste keskmise mahu pohjal toimub autoga piiritiletustest 51% Raja tédnava kaudu, 27%
Viljandi mnt kaudu ja 21% Sepa tn kaudu. Uhtlasi on suundade jagunemisest pdhjust jireldada, et eri
suundades litkumiseks kasutatakse erinevaid iiletuspunkte, Eestist vélja liikumiseks rohkem Raja tn
piiripunkti ja Eestisse litkumiseks Viljandi mnt ja Sepa tn piiripunkte. Kogu piiriiilese autoliikluse
bilansis on Eestisse liikumiste hulk suurem toenéoliselt tulenevalt eeskétt transiitliikluse erinevast
teekonnavalikust eri suundades liikumisel.

Jireldused viliste liikumiste analiiiisist
Riigisiseste pendelrdnde sihtkohtade osas saab analiiiisi pohjal jareldada jargmist:

e Valga tootab lahivaldade suhtes keskusena, kuna ldhivaldadest regulaarsete saabujate hulk
iiletab Valgast lahtuvate regulaarsete liikujate hulga.

e Tdolliste vald on nii suvel kui aasta keskmiselt kdige olulisem pendelrande ldhte- ja sihtkoht.

e Tartu linn on Tolliste valla jdrel teine oluline sihtkoht nii suvel kui talvel. Kuna
pendelrdndajate hulk suve ja talve vahel ei muutu, siis v3ib oletada, et haridusega seotud
liikujaid on nende hulgas vihe.

e Karula vald, Tdrva linn ja Hummuli vald on Valgasse saabuvate pendelrindajate lahtekohana
aastaringselt Tolliste valla jarel esinelikus, olles summaarselt aastaringselt {ile 150 litkumise

péevas.
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Valga ja Valka vaheliste liikumiste kohta saab analiitiside pohjal jareldada:

e Jalgsi liikumiste jaoks on Valga ja Valka vahel 6 piiriiiletuskohta, millest 3 on olulised.
Olulised piiriiiletuskohad paiknevad vahetult linnade keskuste vahel.

e Autoliikluse jaoks on 5 piiriiiletuskohta, millest 3 on olulised ja nende kohta on olemas
piiriiiletuse statistika.

e Autoliikluse jaoks on kdige olulisem Raja tdnava piiritiletuskoht, mille kaudu kdib 51%

piiriiilesest autoliiklusest.

4.2 Sisemised liikumised

Jalgsi ja rattaga liikumiste potentsiaal

Jalgsi liikumise summaarne potentsiaal elukohtade (kaalutud rahvastiku tiheduse ruutudega) ja
kaardistatud sihtkohtade vahel (kaalutuna sihtkoha kiilastuste hulga jérgi) on esitatud aruande lisas
1.2. javeebirakenduse kaardil “Objektide kiilastatavus”.

Sisemiste liikumiste hindamiseks kasutatud betweenness analiilis viidi 1dbi kasutades ArcGIS 10.1
jaoks arendatud tooriista “Urban Network Analysis”. Arvutusteks kasutati betweenness indeksit, mis
nditab osakaalu k&igi analiilisitaval alal olevate hoonepaaride vahelistest lithimatest teedest (analiiiis
votab eelduseks, et inimesed kasutavad liikumiseks lithimat teed) . Osakaal arvutatakse igale hoonele
voi sOlmpunktile analiiiisitaval alal ja nditab kui suur osa koigist teekondadest méodub vastavast
asukohast.

Ettevalmistava to0na jagati kogu Valga teedevork 16ikudeks, 16ikude keskpunktidesse loodi punktid
ning analiiiisis késitletavate l1ahtekohtadena kasutati vaid punkte, mille 100 m raadiuses elas vihemalt
iiks inimene. Sihtkohtadena kasutati Valga linna olulisi tdmbepunkte, mille kaaludeks valiti iga punkti
hinnanguline pievane kiilastajate arv. Viimase sammuna seoti punktide kiiljes olevad betweenness

indeksi vaartused uuesti vastavate teeldikudega.

Kaardilt selguvad punase ja oranzina kdige suurema jalgsikédigu potentsiaaliga tdnavaldigud. Olulise

jalgsikdigu potentsiaaliga tdnavate teadmist saab kasutada mitmel eesmaérgil:

. Millistele tdnavaldikudele suunata investeeringud jalgsikdigu ja rattaga liikumise
soodustamiseks.

. Milliste tdnavate déres on kdige suurem modduvate potentsiaalsete klientide hulk — st on kdige
suurem asukoha potentsiaal teenustel.

. Erinevate uuringute pohjal on jalgsi ja rattaga méodujate hulk oluline just vdiksematele dridele
ja teenusepakkujatele, kuna jalgsi litkuja méirkab &ri ja tal on lihtne teha md6dudes otsus sisenemiseks.
Autokasutaja puhul on need aspektid oluliselt erinevad. Esiteks vajab auto juhtimine tihelepanu ja ka

reisijad mirkavad vdhem suurema sdidukiiruse tottu. Teiseks on autoga liitkumisel alati vajalik
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parkimisvoimaluse leidmine, mis v3ib osutuda barjairiks otsusele kiilastada teatud teenust vdi ari.

Samas, jalgsi liikumise tingimuste arvelt parkimisvdimaluste loomine ei ole pdhjendatud.

. Millistesse asukohtadesse on liikuvuse seisukohast otstarbekas planeerida suure

kiilastusmahuga funktsioone. Positiivne on kui need jadvad juba niigi kididavatele teekondadele.

Liikumised autoga

Valga autoliikluse kriitilisemad olukorrad hommikustel ja dhtustel tipptundidel on esitatud joonisel
5.
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Joonis 5. Autoliikluse olukord Valgas toopéeva tipptundidel (Allikas: Google Traffic)

Kaartidel esinevaid autoliikluse aeglustusi saab lahendada kas autoliikluse 14bilaskvuse kasvatamise
(investeeringud sdiduteede ja ristmike laiendusse, iildiselt teiste lilkumisviiside rahastuse ja tingimuste
arvelt), autoliikluse vdhendamise (liikkumisvajaduse védhendamine vOi asendamine sédstlike
litkumisviisidega) voi autoliikluse ajalise hajutamise abil (korralduslik).

Jareldused sisemiste liikumiste analiiiisist

1. Koige suurem jalgsi ja rattaga igapdevaste teekondade potentsiaal ja seega ka teenuste

asukohtade potentsiaal on pShitédnavatest:

e Vabaduse tdnaval
e Kesk tdnaval

e Kuperjanovi tdnaval
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2. Suur jalgsi ja rattaga igapdevaste teekondade potentsiaal on ldbivalt ka pohitdnavatel:

e Voru tinaval
e Jaama Puiesteel
e Pikal tdnaval sh raudteeiilekdik

e Riiatédnaval

3. Autoliikluse tipptunde lithiajalised héired on Google Traffic analiiiisi pohjal tuvastatavad:

e Kuperjanovi tinaval Pika tdnava ristmiku ldheduses
e Rajatidnaval

e Sepa tinaval

5. Liikumisvorgustike analuus

Liikumisviiside valik soltub lisaks teekonna pikkusele ka liikumisvorgustike oludest. Jalgsi, rattaga ja
tthistranspordi olude detailne inventeerimine, inspekteerimine ja analiiis jadvad kdesoleva t60
raamidest véiljapoole, olukorra analiiiisiks on kasutatud tajukaardi ja pohitdnavate tiilipide analiiiisi.
Autoliikluse puhul on analiiiisitud erinevate tasandite vajadusi Valga pdhitinavate vorgus. Ouealade
ja juurdepdisude korrastamiseks saab rakendada kindlaid pohimdtteid, millele need peavad vastama.
Kohalikud tdnavad on tihti erinevate rollidega ja vajavad ldhenemiseks tdpsemat analiiiisi. Rattaga
litkkumiseks argistel liikumistel (kdrge potentsiaaliga tdnavad, vt lisa 1.2) puudub Valgas omaette
rattateede vorgustik.

Metoodika
Pohitinavate tiiiipide analiiiis

Jalgsi liikkumise potentsiaali korval analliiisiti, millist tiiipi on Valga ja Valka pohitdnavaid
imbritsevad piirkonnad: nende hoonestus ja neid timbritsev funktsionaalsus. Vahetult timbritseva
keskkonnaga peavad arvestama tinava kontseptsiooni lahendused, sh seal sisalduvad konniteede ja
soiduteede lahendused. Jalgsi liikumise seisukohast on seejuures oluline, milline on juurdepiis
hoonestusele ja tdnava iiletusvajadus. Iseloomu pohjal on tinavad jagatud jargmisteks tabelis 2 toodud

tiitipideks.
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Tabel 2. Péhitinavate tiiiibid jalgsikiigu seisukohalt

SGentacie

Piirkonna  Hoonestus | Funktsionaalsus Juurdepiis Hoonestuse Uletusvajadus
tiiiip hoonetele kaugus
soiduteest
Hajus vastavalt iiksikud otsene eemal voi minimaalne
funktsioonile funktsioonid juurdepdds | hooned ainult
eraldiseisvana hoonetele tihel pool
tdnavalt tdnavat
puudub
Madaltihe valdavalt valdavalt juurdepiis lahedal vaike
eramud elamuala 13bi aedade
Kesktihe eramud ja erinevad otsene lahedal keskmine
korrusmajad funktsioonid tédnavalt
elamualal
Korgtihe valdavalt korge erinevate otsene lahedal suur
korrusmajad funktsioonide tédnavalt
tihedus

Viilise autoliikluse vajaduste analiiiis
Viilise autoliikluse vajadusi pohiténavatel analiiiisiti kolmetasandiliselt:

1. Rahvusvahelised vajadused. Puudutavad autoliikust (sh kaubavedu) ja rahvusvahelisi
bussiliine. Siia kuuluvad ka Valga suuremate ettevotete ligipddsud. Tihedam vajadus
puudutab rahvusvahelist transiiti médda Valgat ja Valkat ldbivat maanteed E264 (Eestis
maantee nr 3 Johvi-Tartu-Valga). Rahvusvaheliste bussiliinide viljumisi on 66péevas véhe.

2. Uleriigilised vajadused. Puudutavad autoliikust (sh kaubavedu) ning Eesti puhul ®

kuuluvad ka

kaubandusettevotete ligipddsud. Tihedam vajadus puudutab sisenevate pShimaanteede

iileriigilisi  bussiliine.  Siia suuremate  ettevOtete ja  suuremate
teekonda linna keskusse ja lébi linna. Ule-Eestiliste bussiliinide viljumiste hulk on viike.

3. Lahiregiooni vajadused. Liikumised seoses riigisiseste ldhiomavalitsustega: sarnase
mastaabi ldhemad linnad ning teised omavalitsused, mille jaoks Valga ja Valka on keskused.

Puudutab autoliiklust (sh kaubavedu), maakonna bussiliine®.

Kolme tasandi vajaduste summeerimine toob vilja kdige suurema vilise autoliikluse ndudlusega
tdnavad, mida on oluline kdrvutada teiste litkumisviiside vajadustega. Vilise autoliikluse ndudluse
mdjutamine ei ole Valga linna voimuses, seda saab ainult vajadusel timber korraldada selliselt, et see

ei hairiks liigselt sisemisi litkumisi.

Valga ja Valka pohitinavate tiiiibid

Tabelis 2 kirjeldatud tinavatiiiipide kaardistus on esitatud aruande lisas 1.3 ja liikuvusuuringu

veebirakenduses kaardil “Péhitinavate tiilibid”. Tanava iseloomu ja sellest tuleneva

3 Valkas peatuvaid Liti iileriigilisi bussiliine ei analiitisitud, kiesoleva uuringu kontekstis puudub selleks vajadus.
% Valka regionaalseid bussiliine ei analiiiisitud, kéiesoleva uuringu kontekstis puudub selleks vajadus.
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tiletusvajaduse pdhjal on vdimalik leida konfliktsed kohad autoliikluse ja jalgsikdigu vajaduste vahel.
Koige keerulisemad on lahenduste mottes asukohad, kus jalgsikéigu potentsiaal on suur, iiletusvajadus
on suur, aga samal ajal eksisteerib ka oluline eri tasandite autoliikluse vajadus.

Vilise autoliikluse eri tasandi vajadused on esitatud liikuvusuuringu aruande lisas 1.4 ja
veebirakenduses kaardil “Autoliikluse vajadused”. Rahvusvahelise transiitliikluse poolt on Valga
poolel tihedalt kasutuses Transpordi tdnava timbersdit, Valkas teeb transiitliikluse koridor
geograafilisest asendist tulenevalt poolkaare modda linna perimeetrit ja jadb sarnaselt Valgaga tihedast
asustusest eemale.

Uhistransport

Kokku peatub Valgas:
e vilisliini
e 3 Eestisisest liini
e 19 maakonnaliini

Rahvusvaheliste bussiliinide litkkumine Valgas soltub sellest, kas neil on Valgas peatus. Peatuse korral

bussijaamas kasutavad rahvusvahelised bussiliinid jargmisi tdnavaid:

e Tartu maantee

e Pikk

e Vahtra

e Jaama puiestee
e Vabaduse

o Kaesk

e Riia/Sepa

e Raja

Piiri iiletatakse Rigas Iela/Raja tdnava piiripunkti kaudu. Valgas mittepeatuvate rahvusvaheliste

bussiliinide lilkumisteekonna ja piiriiiletuspunkti kohta kindel info puudub.

Nii Eesti siseliinid kui maakonnaliinid kasutavad liikumiseks rahvusvaheliste liinidega samu teekondi,
millele lisanduvad veel:

e Voru tdnav
e Kuperjanovi tinav / Valga-Suurekdrtsi maantee
¢ Viljandi maantee

Tajukaardid

Tajukaardi uuringu metoodikaga kaardistati Valgas pohikooli ja gliimnaasiumi astmes laste-noorte
poolt eri paikadele ja kohtadele antavaid emotsionaalseid, intuitiivseid ja tunnetel pShinevaid
tadhendusi. Tulemusena tekkis Valga laste kognitiivne koondkaart, mis linna planeeringu koostamisel
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Sentacie

annab planeerijatele sellist informatsiooni, mille peale tdiskasvanud alati ei tule. Tajukaart on
toodud aruande lisas 1.5. ja veebirakenduses kaardil “Tajukaardid”. Metoodika kirjeldus on
toodud aruande lisas 3.

Grupitdd kiigus kaardistati Viirikate Ulikoolis viiksemal mahul ka aktiivsemate eakate arvamusi.
Kaardistamine toimus vestluse ja arutluse ning kaardit66 vormis tihiselt (vt lisa 4).

Uks jirjest suuremat kasutamist leidev lihenemine linnaplaneerimises on 8-80 lihenemine 7. See
tdhendab linnaruumi planeerimist selliselt, et sinna vdiks muretsemata saata nii 8-aastase kui 80-
aastase, keskkond oleks nende erisusi arvestades ohutu ja nende jaoks ka meeldiv. Kui need
tingimused on tdidetud, siis on linn ohutu ja meeldiv ka koigile teistele. Antud printsiibist 1dhtudes
teostati ka tajukaardistuse sihtgruppide valik.

Tajukaardid on head vahendid teekonna potentsiaalide analiiiisi kinnituseks ja tdiendamiseks. Kui
potentsiaalide analiiiis t0i esile kohad, kus on loogilised teekonnad vahemaa ja otsesuse mottes, siis
praktikas oleneb teekonnavalik mitmetest teguritest. Uks olulisi on tajutav vahemaa, mis sdltub
liilkumisruumi kvaliteedist. Madala kvaliteediga liikumisteekonda tajutakse pikemana, ruumilised
takistused (darekivid, konarused, takistused keset kdnniteed, viga kitsad konniteed jt) teevad paljudele
(eriti kehtib see erivajadustega liikujatele ja eakatele) liilkumise raskeks voi vdimatuks. Linnaruumi
kvaliteet mdjutab sellega ka liikumisviisi valikuid. Kaardil esile tulevate meeldivate asukohtadeni on
samuti oluline tagada hea kvaliteediga teekonnad. Seega on tajukaardid otsene tooriist linnaruumiliste
muudatuste planeerimisel.

Tajukaardistusest saab esile tuua:

e Olulised kooliteekonnad kattuvad suures osas liikumiste potentsiaali analiiiisis leitud
teekondadega, mis toetab potentsiaalide analiilisi tulemusi. Potentsiaalide analiiiisis
lisanduvad kooliteekondadele ka teiste funktsioonidega seotud teekonnad

e Head teed on kattuvad olulise potentsiaaliga teeckondadega. See on hea sonum tinase olukorra
kohta, aga selle kattuvuse pohjal jarelduste tegemisega tuleb olla ettevaatlik. Litkumisruumi
ja tdnavaruumi kvaliteeti tuleb olulistel teekondadel lisaks hinnata téiendavalt ka objektiivse
kaardistuse pohjal, milleks on olemas metoodikad.

e Halbade teekondadena on esile toodud madaltihedaid asumeid keskselt ldbivad Voru ténav ja
Tartu tdnav. Vaatluste pohjal on seal jalgsi liitkumise tingimused tildiselt halvad, konniteed on
kohati ainult iihel pool sdiduteed, katkendlikud, esineb palju katkestusi ja takistusi, ristumised
kiilgnevate tdnavatega ei ole lahendatud jalakdija keskselt, puuduvad head pd&hitdnava
tiletamise voimalused, puuduvad autoliikluse kiirust ohjavad meetmed.

e Halbade teekondadena on esile toodud palju korvaltinavaid ja juurdepaidse, mille iseloom
peaks juba oma funktsioonist tulenevalt olema jalakdijakeskne.

e Head kohad on seotud eeskatt parkide ning meeldiva liikumise ja olemise keskkonnaga. See

néitab meeldiva keskkonna olulisust.

7Vt lisaks http://www.880cities.org
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e Laste jaoks meeldivate kohtade koondumine toob vilja eakate eelistustest erinevad asukohad.
Laste jaoks meeldivad kohad seostuvad paljuski kooliteckondade ja nendele jddvate
parkidega.

e Oluline poodrata tdhelepanu tdnavaldikudele, kus on korge jalgsikdigu potentsiaal, aga tina
kajastub see kaardil halva litkumisruumina voi halbade kohtade ldheduses.

Koolilaste teekonnad on eriti olulised, kuna seal peab ruum olema ohutu ja meeldiv mitmel pohjusel:

e Teekonna ohutusest (ka tajutavast ohutusest) ja meeldivusest sdltub laste poolne ja ka
lastevanemate poolne laste liikumisviisi valik.

e Aktiivsed litkkumisviisid on olulise mojuga laste litkumisharjumustele ja seega tervisele.

Liikumisvorgustike analiiiisi olulisemad jareldused on jirgmised:

1. Pohitdnavad jaotuvad Valgas ja Valkas nelja peamisse tiilipi, millel on erinevad
imbritsevad tihedused ja sellest tulenevad ka erinevad jalgsi liikujate
iilletusvajadused.

2. Pohitdnavate autoliikluse eri tasandite vajadused jaotuvad Valgas suhteliselt lihtlaselt.
Kodige suurema mojuga vajadus on rahvusvahelise transiitliikluse vajadus, mis
tulenevalt geograafilisest asendist jadb nii Valga kui Valka puhul eemale nii
linnakeskusest kui ka tiheda iiletusvajadusega ténavatest.

3. Valga linnas on suhteliselt hea valik véliseid {iihistranspordi iihendusi, millest
maakonnaliinid vajavad detailsemat analiiiisi neile hinnangu andmiseks. Valga
siseliinid katavad k&ik linna piirkonnad, liini optimeerimise vdimalused vajavad
samuti detailsemat analiitisi.

4, Tajukaardistus toob esile tdnavad, millel tuleb pOdrata enam tdhelepanu jalgsi
liikumisvdimalustele. Kaardistuse tulemused on {ildiselt heas kooskolas jalgsi
liikumise potentsiaalide analiilisiga, mis vdimaldab rohkem tdhelepanu poorata
asukohtadele, kus on olulised erinevused potentsiaalides ja hinnangulises
litkumisruumi kvaliteedis.

Valga ja Valka vahelised jalgsi liikumiste olulised teekonnad koonduvad kitsale alale linnakeskuste
vahel. SOpruse ténava teekond on selgelt kdige otsesem teekond Valka keskuseni, samas pole see

teekond Valgas téna jalgsi liikuja jaoks hea otsesusega, kuna on suunatud Riia ja Sepa tidnavatele.
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6. Jareldused ja ettepanekud

Teostatud analiiiiside pdhjal saab teha mitmeid soovituste jaoks olulisi jéreldusi:

1. Valga on funktsioonide ja elanikkonna paiknemise pdhjal kompaktne linn, kus vahemaad
elukohtade ja polifunktsionaalse linnakeskuse vahel jadvad 3 km piiresse (v.a Tambre
piirkond) ning vahemaad elukohtadest olulisemate igapdevaste funktsioonideni kogu linna
ulatuses enamasti 2 km raadiusse. Valga kompaktsus toetab séistvat liikuvust.

2. Valga suurema asustustihedusega elamualad (66% elanikest) asuvad poliifunktsionaalse
keskuse vahetus ldheduses, enamik igapdevaseid funktsioone asuvad jalgsikdigu kaugusel.
Seega vahemaade poolest on jalgsikiik enamikule Valga elanikest sobiv liikumisviis.
Seda tuleb vastavalt heade jalgsikdigu tingimuste loomisega toetada.

3. Valga sobib histi rattakasutuseks. Kuni 2 km vahemaad on sobivad jalgsi labimiseks, kogu
kaksiklinna modtmed ning funktsioonide paigutus vdhemtihedatele elamualadele on
vahemaade poolest viga histi sobivad rattaga ldbimiseks. Rattakasutust soosib ka linna
suhteliselt tasane reljeef. Valgas tuleks luua head tingimused rattakasutuse osakaalu
kasvatamiseks.

4. Valgal on sisebussiliin, mis voimaldab alternatiivi autokasutusele. Positiivse aspektina katab
bussiliin kdik Valga piirkonnad. Bussiliini sihtgrupid ja liini optimaalsus vajaduste suhtes
vajab detailsemat analiiiisi.

5. Valgal on suhteliselt hea valik viliseid iihistranspordiithendusi: rongiiihendus Tartu ja
Tallinnaga, rahvusvaheline bussiiihendus Riiaga, bussiiihendused Voru ja Tartuga, hulk
maakonnaliine. Viliste ihenduste olemasolu vdimaldab teostada véliseid liitkumisi Valga-
siseselt autot kasutamata.

6. Valka keskus on funktsionaalse kaardistuse ja eluhoonestuse kaardistuse pdhjal kompaktne
ja Valga linna keskuse elanike jaoks jalgsikdigu kaugusel (ca 2 km).

Kuidas toetada sééstvat litkuvust kahaneva linna tingimustes? Universaalsed lahendused selleks on
teiste linnade kogemusest teada, neid saab Valgale kohandada vastavalt liikuvusuuringu poolt antud

kinnitustele ja fookustele. Uldiste printsiipidena vdib vilja tuua jirgmised pdhimdtted:

1. Liikuvus on oluline osa elukvaliteedist. Elukvaliteedi tihed olulisemad universaalsed
koostisosad on elukeskkond ja tervis, elanike heaolu mojutab ka liikumiste maksumus.
Sadstev litkkuvus sédédstab kdige enam just tervist ja elukeskkonda ning ka liikumiste
maksumust. Seega peavad muutused tdnavatel arvestama nende pohiprintsiipidega
liikumisviiside olude kujundamisel.

2. Vananev rahvastik tdhendab, et suund peab olema autokasutuse vihenemise toetamisele.
Eestis on 70% leibkondadest 1-2-lilkmelised ja see osakaal kasvab elanikkonna
vananemisega. Sellise suurusega leibkondade puhul ei ole autokasutus ratsionaalne
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liikumisviis, vanusega halveneb sobivus autojuhtimiseks ja suureneb vajadus liikuva
elustiili siilitamiseks 14bi argiliikumiste. Juhtimisdiguse omamise statistika pdhjal® omab
juhiluba ainult 30% vanusega 65+ elanikkonnast, neile tuleb head liikumisvoimalused
tagada teiste liikumisviisidega. Valga elanikul ei peaks olema pdhjust omada autot
igapdevasteks linnasisesteks litkumisteks ja liikumisteks Valka linnakeskusse.

3. Analiiliside tulemusena selgusid asukohad, kus on korge jalgsikdigu potentsiaal ja kdrge
teoreetiline tidnava iiletamise vajadus. Need asukohad kattuvad suuresti tajukaardistusega,
mis tdi esile kooliteekonnad, head ja halvad kohad ning teekonnad. Nii head kui halvad
teekonnad ja asukohad vajavad detailsemat analiiiisi ja panustamist tdnavatel, kus jalgsi
litkumise potentsiaal on korge.

4. Autoliikluse vajadustesse (eelkoige ldbilaskvuse kasvatamisse) investeerimine todtab vastu
sddstvate liikkumisviiside tingimustele parandamisele nii fiilisiliselt kui rahastuse mottes.
Linna piirides peavad ka sisenevad ja ldbivad maanteed kohanduma linna pdhivajadustega,
milleks on eeskitt linnaline liikumiskeskkond. Erinevate liikumisviiside vajaduste vahel
peab olema tasakaal, mis vGtab arvesse nende liikumisviiside prioriteetsust ja seatud
sddstvaid eesmirke. Autoliikluse votmes on koige olulisem teema kiiruste alandamine ja
liikluse rahustamine, kasutades igas asukohas vajadustega sobitatud lahendusi.

5. Kahanemisega seoses on oluline tagada, et funktsioonid oleksid rahvastikku arvestades
optimaalses asukohas ja seeldbi ka elujoulised. Seega on oluline analiitisida detailsemalt
funktsioonide paiknemist ja vdimalusi nende liitkumiseks optimaalsetesse asukohtadesse.
Erasektori funktsioonide puhul tihendab see linna poolt toetavaid meetmeid optimaalse
asukoha leidmiseks ja tokkeid olulise liikuvusmojuga funktsioonide rajamiseks
asukohtadesse, kus nende moju on liikuvuse mottes negatiivne.

6. Jalgsi ja rattaga litkkujad on “silmapaarid linnaruumis”, mis tdstavad turvalisust ja ka
tajutavat turvalisust.

Niiteid tinavaruumi iimberjagamisest Eesti tingimustes
Soo tinav Tallinnas

Ténav oli lihesuunalise ja kaherajalise sdiduteega, kiiruspiirang 50 km/h. Sellisena oli tegemist jalgsi
ja rattaga liikkumisele vaenuliku keskkonnaga. Tdnava iimberkujundamisel jéeti autoliiklusele alles 1
soidurada ja kogu vabanenud ruum anti jalgsi ja rattaga liikujatele. Kiiruspiiranguks 30 km/h,
ristmikud on tdstetud tasapinnaga. Tulemuses oluliselt kasvanud jalgsi ja rattaga liikumiste hulk,
autoliikluse sagedus jdi tipptunnil samaks, ca 1200 autot/h. Piirkiirusest 30 km/h peetakse iildiselt ka
kinni. Ténava rekonstrueerimise maksumus vihenes, kuna soidutee katend maksab ca 3 korda rohkem
kui kdnnitee katend.

d Politsei- ja Piirivalveamet, 2015
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Projekti oppetunnid, mida viltida:

e Laiem konnitee rajati tidnava IGunapoolsele kiiljele, kuhu paistab vihem pdikest.
Péikselisusega tuleks tdnava kujundamisel arvestada.

e Rajati segaliiklusega nn “kergliiklustee”, mis ei ole tiheda kasutuse puhul meeldiv ei jalgsi
ega rattaga liikujatele.

e Uhepoolne kahesuunaline rattatee on kdrgema riskitasemega ristumistel teiste téinavate ja
mahasditudega.

e Tahelepanu ei podratud tdnavakujundusele.
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Roosi tinav Tartus

Teine edukas ruumi iimberjagamise ndide on Roosi tdnav Tartus, mis on oluline osa teekonnast Tartu
siidalinnast Eesti Rahva Muuseumi. Vorreldes Soo tdnavaga on siin podratud tdhelepanu
tdnavadisainile ja haljastusele, tdnava identiteedile. Ruumi on selleks olnud rohkem kui Soo tédnaval.

‘ l’h [ ——Y
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Joonis 7. Roosi tinava iimberkujundus (Foto: Margo Taiste)

Ka Roosi tdnaval on otsustatud kasutada {ihist ruumi jalgsi ja rattaga liikujate jaoks, mis sellise
tdnavalaiuse ja teekonna olulisuse puhul pole parim lahendus. Rattaga ja jalgsi liikujate vajadused on

erinevad ja nende tihisesse ruumi litkuma paigutamine tekitab molemale ebamugavust.

Teostatud analiiiisidel ja vélivaatlusel pdhinevad ettepanekud:

1. Ténavate rekonstrueerimisel pdorata erilist tdhelepanu jalgsikdigu potentsiaalide kaardile ja
vajadustele. Ldhtuda tinava projekteerimisel esmalt tdnava kontseptsioonist ja
linnaruumilistest eesmirkidest, mis tulenevad tdnava funktsionaalsusest ja tiiiibist.
Liikumine (mdeldes sealjuures kdigile liikumisviisidele) on kdigest iiks funktsioon teiste
hulgas ja ei pea alati olema tédnava peamine funktsioon. Autoliikluse voimalused peavad

seetottu kohanduma ja olema tasakaalus tdnava teiste funktsioonidega, mitte vastupidi.
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Sentacie

Ettepanek pohineb olulisel jalgsikdigu potentsiaalil Valga linnas, mis vajab ténasest rohkem
tuge kvaliteetse liikumisruumi ja linnaruumi néol.

2. Pohitdnavate rekonstrueerimisel on oluline vdhendada sdiduteede laiust minimaalse
vajalikuni ning tagada iilekdigukohtade piisav hulk liikkumisvajadustele vastavates
asukohtades. Linna korgtiheda asustusega pohiténavatel (vt peatiikk 5 “Liikumisvorgustike
analiilis”) on sobiv piirkiirus 30 km/h, sellele peavad vastama projektkiirus, sdiduradade
laiused (soovitav kasutada standardis ldhtetasemele rahuldav voi erandlik vastavaid
védrtusi) ja tdnava fliisilised lahendused. Projekteerimisel kasutada projektkiirust, mis on
sama védrtusega planeeritava kiiruspiiranguga, et mitte luua piirkiiruse iiletamist soosivat
keskkonda. Kesktiheda asustusega pShitdnavatel tuleb valida autoliikluse kiirused vastavalt
tdnava kasutustihedusele ja eeskitt iiletusvajadusele konkreetsetel tinavaldikudel jalgsi
litkujate poolt. Naiteks Jaama puiestee sobiv kiirus on hinnanguliselt 40 km/h. SGidutee ja
soiduradade laiused peavad kdikjal toetama kiiruspiirangut, iilekdigurajad peavad asuma
loogilistel teekondadel ja olema piisava tihedusega. Ohutud iilekdigurajad eeldavad
autoliiklusele fiitisiliste rahustusmeetmete kasutamist. Eriti poorata tdhelepanu suure jalgsi
jarattaga liikkumise potentsiaaliga tdnavatele ja suure iiletusvajadusega tdnavatele. Ettepanek
pohineb tdnaste sdiduteede laiuste vaatlustel ja autojuhtide liikluskditumise vaatlusel kdrge
jalgsikdigu potentsiaaliga tdnavatel. Laiad sOiduteed ja suured soidukiirused ei taga
liikumiskeskkonna ohutust ja meeldivust — ei toeta jalgsi liikumist.

3. Kujundada Valga keskuse tdnavad (Vabaduse, Kesk, Riia, Raja, Sepa, J. Kuperjanovi algus)

iimber eelistusega jalgsi ja rattaga liikumisele:

o Autoliikluse kiirusreziim 30-40 km/h.

e Autoliikluse ruum minimaalne.

o Kasutatakse autoliikluse rahustamise votteid, mis sobivad bussiliiklusele ja
vihesele raskeliiklusele.

e Soidutee iiletuskohad piisavalt tihedalt, vastavalt funktsioonide tihedusele.

o Tiheda funktsionaalsusega asukohtades ja tiheda jalgsi liikumisega asukohtades
on vajalik rattaradade/rattateede rajamine.

e Ténavaruumi olemasolul (kui teiste litkumisviiside ruumivajadus on heal tasemel
tagatud) on soovitav rajada dride ldhedusse tinavaga paralleelseid autoparkimise
kohti. Need on vajalikud nii dride kiilastuseks kui teenindamiseks ja aitavad
teatud oludes eraldada visuaalselt jalgsi liikumisruumi autoga liikumise ruumist.
Parkimiskohtade rida tuleks katkestada 4-5 parkimiskoha tagant, seda kas
haljastuse voi muu ruumilise elemendiga.

e Kesk tdnaval on soovitatav kasutada eri sdidusuundades iihesuunalist autoliiklust
tdnase kahesuunalise ja ihesuunalise haru asemel. See muudab liikluskorralduse
tdnavalGigu otstes lihtsamaks ja ohutumaks, samuti muutuvad ohutumaks ja
meeldivamaks sdidutee iiletused jalgsi liikujate jaoks. Kesk ténaval on sellisel
juhul piisavalt ruumi nii autode paraleelparkimiseks kui rattaradadeks. Rattarajad
on soovitav rajada parkivatest autodest koOnnitee poole. Juurdepéddsud
tdnavaddrsetele kinnistutele saab lahendada tagasipdorete abil tdnavaldigu otstes,
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SGentacie

eraldatud sdidusuundadega tdnavaldigu pikkus 250 m on selleks piisavalt liihike.
Ringristmikud sobivad oma olemuselt iildiselt hésti selle tdnavaldigu autoliikluse
korralduseks, samas tuleb ringristmiku puhul erilist tdhelepanu poorata jalgsi
liikujate teekondade mugavusele ja otsesusele ning rattaga liikujate ohutusele.
Tanavaldigule on keskele vaja kahte iilekdiku vastavalt inimeste liikumisteedele.
e Vabaduse tdnaval on oluline piirduda autoliikluse jaoks kahe sdidurajaga ilma
poorderadadeta. See voib tdihendada osade vasakpoorete keelamist vastavalt
detailsema liikusuuringu tulemustele. Autoliikluse ruumi vihendamine on vajalik
Valga koige tihedama funktsionaalsusega tdnaval jalgsi liikumise ruumi
suurendamiseks, ruumi kvaliteedi parandamiseks ja autoliikluse kiiruse
vihendamiseks. Rahuldavale ldhtetasemele vastavad sdiduraja laiused ja iildiselt
kitsas litkumiskoridor toetavad autoliikluse kiiruse vihendamist, mis vidhendab
miirataset tdnaval ja parandab tajutavat ohutust. Autoliikluse arvelt lisanduv ruum

voimaldab kasutada tdnavaruumis rohkem haljastust ja linnamdoblit.

Ettepanekud pohinevad jalgsi litkumise potentsiaalide analiiiisil, autoliikluse vajaduste
analiilisil, pOhitdnavate tiilipide kaardistusel ja mujal linnades ennast histi digustanud
lahendustel.

4. Teha Valga-Valka vaheline jalgsi teekond heaks jalgsi liikumise ruumiks:

e Riia, Raja ja Sepa (I5igus Raja tn - Kesk tn) ténavatel on vajalik ainult iiks
soidurada autoliiklusele. Avariiolukordades piisab moodumiseks laiast
konniteest.

e Konniteed peavad saama kogu iihest sdidurajast iilejddva ruumi: kitsas sdidurada,
laiad konniteed, haljastus ja linnamodbel tdnavaruumis, jalgsi teekond
etteaimatav ja tajutav, meeldiv.

e Valga-Valka linnasiidameid iihendav teekond kujundada ruumiliselt tajutava
teekonnana, kus ka tdnavate ristumiskohtades on tinavakujunduse pdhjal teekond
selgelt arusaadav.

e Sopruse tdnav kujundada Guealana, kus autoliiklus on kiilalise rollis.

5. Koolide juures vaadata iile (inspekteerida) tilekdigukohad ja kooliesine, et oleks jalgsi liikuja
keskne ja autoga kooli toodavate laste mahapanek ei oleks konfliktis jalgsi ja rattaga kooli
saabuvate laste teekondadega.

6. Teekond bussi/rongijaamast peab olema igas suunas jalgsi ja rattaga hasti ligipadsetav.
Rajada kinnine rattaparkimise voimalus bussi-rongijaama.

7. Valga viiksemad tdnavad on erinevate iseloomudega, iildine kiiruspiirang peaks
elamualadel olema soovituslikult 30 km/h. Kiirusreziimi peaks toetama sobivad fliisilised
autoliikluse rahustusmeetmed.

Juurdepéisud elamualadel kujundada Guealale vastavalt.
9. Valga linnal on tulenevalt suurusest ja kompaktsusest pohjust tegeleda rattakasutuse

eelisarendamisega. Arendamiseks on vaja pohjalikumat analiiiisi aga iildise soovitusena on
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kdige olulisem tegeleda rattakasutuse pohivajadustega: liikumisvorgustiku ja
parkimisvoimaluste loomisega. Hajaasustuse ja madaltiheda asustusega tdnavate puhul on
piisav jalgsi ja rattaga litkumiseks iihise tee kasutamine, kus kummagi liilkumisviisi ruum on
tahistatud korvuti. Kesktiheda asustusega pohitdnavate 1dikudel oleneb ratta oma
liikumisruumi vajadus konkreetsest olukorrast, korgtiheda asustusega tidnavatel peaks rattal
olema koikjal oma eraldatud liitkumisruum. Rattatee eraldatus autoliiklusest oleneb
autoliikluse kiirusest ja sagedusest, linnatingimustes tuleb ohutusest ldhtudes eelistada alati
ithesuunalisi molemal pool soiduteed asuvaid rattaradu. Eriti oluline on turvaliste ja
pikemaajaliste rattaparkimise vOimaluste loomine (v0i loomise soodustamine)
korterelamute juures, kus selleks on reeglina vihe voimalusi. Rattaparkimise voimaluste
piisav hulk on véga oluline ka sihtkohtade juures, eriti oluline on piisava parkimiskohtade
hulga tagamine koolide juures.

10. Analiitisida Valga sisebussiliini vastavust liikumisvajadustele. Millised on liini peamised
funktsioonid ja millised on ootused liinile.

11. Analiiisida maakonnaliinide vastavust viliste liikumiste vajadustele. Maakonnaliinide
planeerimisel tasub keskenduda esmalt ihendustele Tolliste vallaga, et need rahuldaksid ka
toolkdijate vajadusi. Maakonnaliinide hulgas on prioriteetsuselt jargmised Karula vald,
Torva linn ja Hummuli vald.

Soovitused pdhinevad vélivaatlustel, liitkuvusuuringu rahvastiku paiknemise analiiiisil,
funktsionaalanaliiiisil, autoliikluse vajaduste analiiiisil, liikumiste analiiiisil, pohitdnavate

tiiipide analiitisil.

Kokkuvote

Liikuvus on oluline aspekt iga linna planeerimisel, samuti Valga kui kahaneva linna tingimustes.

Séddstev liikuvus toetab kahaneva linna planeerimist.

Uuringu iilesanne oli anda soovitusi litkuvuse parandamiseks Valga linnas. Kuna Valga-Valka toimib
kaksiklinnana, oli eesmérgiks leida ka voimalusi selle seose toetamiseks 1ébi liikkuvuse. Uuring viidi
18bi jaanuar-mai 2017.

Liikuvusuuring vaatles liikuvust erinevatest aspektidest (lilkumisviis) ja lennukdrguselt (linnasiseselt
rahvusvaheliseni) ning valis sobivad metoodikat, et saada Valga kontekstis vajalikku infot ning
pakkuda sobivaid lahendusi. Liikuvust analiilisiti nii olemasoleva liikuvuse kui liikumiste

potentsiaalide vGtmes.

Funktsionaalne kaardistus tuvastas elanikkonna ja funktsioonide mahud ja paiknemise, mis oli aluseks
jargmistele analiiisidele. Kaardistus oli detailne Valga kohta ja holmas ka olulisemaid sihtkohti
Valkas. Funktsioonide ja elanike paiknemisele tuginedes koostati tinavate vaheloleku (betweenness)

analiilis, mis t3i esile potentsiaalselt kdige suurema jalgsi litkumise kasutusega tinavaldigud Valgas.
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Need tdnavad peaksid investeeringute kavades olema korgel positsioonil ja nende tdnavate lahendused

peavad selgelt eelistama jalgsi litkumist.

Pdhitinavate tiilipide analiiiis t6i esile Valga ja Valka erineva tihedusega piirkonnad ja sdidutee

iiletusvajadused. Pohitdnavate tiilipide pohjal saab méérata tdnavatele sobivad lahendused.

Tajukaardistus andis valitud tundlike kasutajagruppide hinnangu headele ja halbadele jalgsikdigu
teekondadele ja kohtadele. Tajukaardistus on tdienduseks teistele analiiliside poolt antud teadmistele,
mis on vajalikud tdnavate planeerimisel.

Autoliikluse vajaduste analiiiis t0i esile erineva skaalaga vajadused tidnavavorgus nii Valgas kui
Valkas. Neid vajadusi tuleb arvesse votta tinavate planeerimisel ka olukorras, kus sdidukiirusi ja
soidutee ruumi vdhendatakse ning planeeritakse autoliiklusele rahustavaid meetmeid. Teadmisi
autoliikluse kohta tiiendas sdidukite iiletusstatistika piiripunktides. Mobiilpositsioneerimise analiiiis

toi vélja Valga ja sellega funktsionaalselt seotud tagamaa ulatuse regionaalsel tasemel.

Uuringu peamine jéreldus on, et Valga on kompaktne linn, mille elanike ja funktsioonide paiknemine
ja peamised vahemaad soosivad sédéstvat litkuvust ning tdnavaid tuleb vastavalt disainida. Uuringu
pohjal anti soovitused, mis on lahendustena ennast digustanud teistes linnades ja saadud teadmiste
pohjal sobivad Valga-Valka konteksti.

Kodige olulisem eesmérk on Valga tdnavate kujundamine jalgsi kdimist ja rattasditu soosivaks
erinevate analiilisidega esile toodud tdnavatel. Lahendustena tihendab see laiemaid konniteid, paremat
linnaruumi, kitsamaid soiduteid, véiksemaid soidukiirusi, autoliikluse rahustamist, rattale oma

litkkumisruumi ja parkimisvdimaluste loomist.

Valga-Valka kontekstis on kodige olulisem luua heal tasemel jalgsi ja rattaga liikumise teekonnad

linnade keskuste vahele. Vahemaad soosivad linnade keskuste vahel jalgsi ja rattaga litkumist.
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Lisa 1 - Liikuvusuuringu analiiside kaardid

Uuringu analiiiiside kaardid on k&ige paremini kasutatavad veebirakenduses aadressil:
http://arcg.is’2mHhmWw

Veebirakenduses saab muuta kaardi skaalat, keskenduda tapsemalt piirkondadele, liilitada erinevaid
kaardikihte sisse ja vilja, muuta aluskaarti, saada lisainfot kaardiobjektide kohta.

Staatiliste véljavdtetena on kdesolevas aruandes esitatud jérgmised kaardid:

1.1. Valga rahvastiku tihedus

1.2. Valga objektide kiilastatavus, tdnavate vaheloleku (betweenness) analiiiis
1.3. Valga ja Valka pdhitdnavate tiiiibid

1.4. Autoliikluse vajadused Valga ja Valka pdhiténavatel

1.5. Valga ténavate ja kohtade tajukaardid
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http://arcg.is/2mHhmWw

1.1 Valga rahvastiku tihedus
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SGenracie

1.2 Valga objektide kiilastatavus, tdnavate vaheloleku (betweenness) analiiiis
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1.3 Valga ja Valka pohiténavate tiitibid
Tanavate tiubid
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1.4 Autoliikluse vajadused Valga ja Valka pohitidnavatel

Lahiregiooni liiklus

Riigisisene liiklus

Rahvusvaheline liiklus
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1.5 Valga ténavate ja kohtade tajukaardid
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Lisa 2 - Valga pendelranne mobiilpositsioneerimise meetodil
Valga linna pendelranne

T66 teostas OU Positium LBS

Eesmark

Kéesoleva uuringu eesmargiks on selgitada vilja Valga linna pendelrdandajate hulk ning péaritolu 2016.
aasta juulis ja novembris. Uuringu eesmargi tditmiseks kasutatakse passiivse mobiilpositsioneerimise
andmestikku. Tapsemalt hinnatakse:

1. Valga linna pdevarahvastiku, tootajate® ning elanike hulka;
2. Valgasse suubuvate pendelrdndajate hulka paritoluomavalitsuste kaupa;
3. Valgast ldhtuvate pendelrdndajate hulka sihtomavalitsuste kaupa;

4. Valga linnaga seotud pendelrindajate osakaalu summaarsest kiilastajate hulgast (pendelrdndajad,
sisekiilastajad, viliskiilastajad).

Andmed esitatakse kuude 10ikes.

Uuringu piirkond ja metodoloogia

Keskse uuringualana kasitletakse Valga linna. T66 eesmirkide saavutamiseks kasutatakse passiivse
mobiilpositsioneerimise teel kogutud andmestikku, mis sisaldab mobiilivdrgus olevate mobiiltelefonide
asukohta ja viimasega seotud ajalist dimensiooni konetoimingutena (call detail records — CDR).
Konetoimingute hulka loetakse nditeks véljaminevad koned, hadl- ja tekstisonumid, internet jne.
Mobiiltelefonidele on genereeritud juhuslik ID, mida ei ole vGimalik seostada konkreetse mobiiltelefoni
kasutaja isikuga, kuid samale mobiiltelefoni numbrile

antakse operaatori poolt alati sama ID.

Kéesolevas uuringus tagatakse mobiiliomanike privaatsus, ldhtudes Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivist 2002/58/EU, milles kisitletakse isikuandmete tootlemist ja eraelu puutumatuse kaitset side
sektoris. Direktiivis nimetatud ndudmised viidi ellu Eesti Andmekaitse Inspektsiooni poolt.

Passiivse mobiilpositsioneerimise teel kogutud andmete kasutamine pdhineb Euroopa Liidu raportil, kus

on soOnastatud Eesti igapdevaseks mobiilikasutajate hulgaks 95% kogurahvastikust.

Positiumi poolt vilja to6tatud ankurpunktide mudel voimaldab arvutada anoniiiimse kasutaja kodu, t66
ja vabaaja sihtkoha, ldhtudes koOnetoimingute ajalisest ja ruumilisest riitmist. Kodu ning todaja
ankurpunktide leidmiseks kasutatakse mobiilsidemasti teeninduspiirkonnas veedetud pdevade arvu,
keskmist konetoimingute alguse aega ning standardhélvet. Sisuliselt on kodu ankurpunkt defineeritud
sellele mobiilsidemasti levialale, kus vaadeldava kuu jooksul on sooritatud konetoiminguid suurel

hulgal pédevadest parast kella 17:00. Tooaja ankurpunkti médratakse aga alale, kus konetoiminguid

Téotajatena vaadeldakse inimesi, kes liiguvad kodust toole kaugemale kui 1700 meetrit.
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sooritatakse vahemikus 08:00 - 17:00. T66aja ankurpunkt on argipédeval kodige regulaarsemalt viibitav
koht ega pruugi tdhenda otsest tookohta, kuna tegu vOib olla ka niiteks Sppeasutusega (Opilased,
tudengid). Néiteks voib todaja ankurpunkti saada ka aktiivne pensionér, juhul kui ta viibib regulaarselt
oma elukohast viljaspool asuvas kohas. Tapsemalt on mudelit kirjeldatud Ahas et al 2008 artiklis
,Modelling Home and Work Locations of Population Using Passive Mobile Positioning Data*“ ning
Eestis rakendatud niiteks Siseministeeriumi poolt tellitud regionaalses pendelrinde uuringus
(Regionaalne pendelridnde uuring 2010).

Kuivord Valga linna teenindab vordlemisi vdike arv mobiilimaste, satub sageli inimese kodu- ja
tooajaankurpunkt samasse masti, mistottu on keerukam eristada omavahel selgelt td6ajaga seonduvaid
ankruid pigem Shtuse ja Gise ajaga seonduvatest koduankrutest. Sellistel puhkudel tekivad klassid, kus
inimesed on piirkonnaga seotud vahemikus 00:00 — 24:00. Hindamaks Valga linnaga pievasel ajal
seotud inimeste hulka arvutatakse kaks niitajat — pdevarahvastiku arv ning inimeste hulk, kes kéivad
kodust to6le kaugemale kui 1700 meetrit. Eelnimetatud kaugus on Valga linna kohta arvutatud statistik
ja peegeldab keskmist distantsi, mis tuleb ldbida, et jouda teise mobiilimasti levialasse ehk antud t66
kontekstis voimaldaks arvutada inimesele eraldi kodu ja t66 ankrud. Péevarahvastikku iseloomustav
nditaja peegeldab inimeste hulka, kes on Valga linnaga seotud paevasel ajal — st. siis klassiliselt selged
tooankrud ning lisaks ankrud, mis on seotud Valgaga nii pdevasel kui ohtusel ajal.

Pendelrdndajana kisitletakse antud t66s inimest, kelle elu- ning t60koht asuvad erinevates
omavalitsustes. Sisekiilastajaks loetakse inimest, kelle elu- ega ka tookoht ei asu Valga linnas ning
véliskiilastajaks inimest, kes Eestis viibimise ajal on sooritanud vdhemalt ithe kdnetoimingu Valga
linnas.

Antud t60s kasutatakse to6aja- ning koduankurpunktide médaramisel pikaajalisi ankurpunkte, mis on
arvutatud 13 kuu andmete pdhjal. See tdhendab néiteks seda, et tootajatena kisitletakse neid isikuid,

kelle 13 kuu peamine t66koht asus Valga linnas.

Uuringu tulemused on toodud allpool joonistel ja tabelis.
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Valga linnast lahtuv pendelrdnne 2016 juulis
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Valga linnast lahtuv pendelranne 2016 novembris
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Valga linna saabuv pendelranne 2016 juulis

1-20
B 20-50
Il 50 - 200

Haapsalu

P positium

EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
FUND

WInterreg

Baltic Sea Region

EUROPEANM UNION

—

Tallinn

Senracte

Rae Rakvere

Torma

- Vara
Tartu v.

Tahtvere
Viljandi Tartu
Ulenurme

N
Elva o0

Tarvastu

Ahja
Palupera
Pdlva

Puka Otepad

Sangaste
Urvaste

Antsla
Vastseliina

Varstu
Misso

Varska



Nrentacie

Valga linna saabuv pendelranne 2016 novembris
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Kuu Sisekiilastajad Pendelrdndajad  Valiskiilastajad
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Lisa 3 - Valga koolilaste ja -noorte tajukaardi uuring

Uuringu eesmirgiks oli vilja selgitada Valga koolilaste-noorte arvamus oma kodulinnast. Koolilaste
tajukaardi uuringu meetodiga kaardistati laste poolt eri paikadele ja kohtadele antavaid emotsionaalseid,
intuitiivseid ja tunnetel pdOhinevaid tdhendusi. Lastel paluti linna kontuurkaardile kanda (lihtsate
leppemérkidega ja vastavalt kaardi legendile) nende jaoks meeldivad ja ebameeldivad kohad, ilusad ja
koledad teed, looduslikult kaunid kohad, vaba aja veetmise kohad jne. Positiivsed kohad paluti kaardile
kanda rohelisega, negatiivsed kohad punasega. Individuaalsed kaardid digitaliseeriti seejdrel
koondkaardiks.

Kooli tulen (margi dige vastus):
a,)Valga linnast
b. Kaugemalt,.......ermmmnne (Kirjuta, millisest kohast) Z
c. Enamasti jala/ratyaRa/ays6ga/bussiga 4

]
’

el =k

+

7L
4
Al

Koolitee === Kole tee

llus tee Kole hoone A\

llus hoone A\ Ohtlik koht =

Pénev koht + Ebameeldivate inimeste
Hea sportimise koht () kogunemiskoht [l

Hea jalgratta/rulluisu tee  ««ssssses
Sopradega kokkusaamiskoht =
Looduslikult ilus koL!

Uuring viidi ldbi pohikooli ja keskkooli astmes 2017.a veebruaris ning selles osalesid Valga Priimetsa
kooli 6. ja 9.klassi dpilased ning Valga Glimnaasiumi 11. klassi Opilased. Antud koolid valiti selleks,
et ruumiliselt oleks vOimalik saada informatsiooni Valga linna erinevate osade kohta.

Kaardi tditis 51 Opilast ning antud tulemust v3ib koolilaste uuringu puhul pidada esinduslikuks:
kaardistamise koondamisel tekkis ligi 1350 kirjega andmebaas, milles eristuvad selgelt positiivsete ja
negatiivsete assotsiatsioonidega kohad, alad ja teed; arvamusti on avaldatud kogu Valga linnaruumi
kohta (ka Valka linnaruumi kohta, mis annab tunnistust Valga-Valka tajumisest {ihtse linnaruumina).
Tajukaart on oma olemuselt kvalitatiivne meetod, mis vdimaldab infot ka teatud piirini
kvantifitseerida. Tajukaardi puhul saab jareldada, et mida rohkem lihesuguseid arvamusi iihe ala voi
tee kohta koondub, seda olulisem (esinduslikum) on tulemus antud uuringugrupi mdistes. Uksikud ja
hajusad punktid viitavad pigem individuaalsetele arvamustele. Teatud tunnuste mdistes voivad aga ka
iiksikud voi vihesed punktid olla informatiivsed (nt ohtlikud kohad, ebameeldivate inimeste
koondumiskohad) linnaruumi kiisimuste lahendamisel.
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Koolilaste tajukaardi uuringuga kiisiti ka, kust ja kuidas vastanud kooli tulevad. Antud koolilaste seast
(51 kaarti) vastas:

. 35 last, et tuleb Valgast

. 8 tuleb mujalt

. 25 {itles, et tuleb kooli valdavalt jala; O rattaga; 13 autoga (eelkdige kaugemalt), bussiga 4.
. Kokkuvottes antud valimi pohjal jala kdimine ja autoga kooli tulemine valdav.

Koolilaste tajukaardi koondkaardil pohjal saab vilja tuua jargmist

1. Head teed — tugevalt joonistub vilja koolilaste arvamus Pedeli puhkeala kergliiklusteest kui heast
teest. Heade teedena tuuakse vilja ka Kuperjanovi ja Kesk tn, Jaama tn ja linna sissesdite.

2. Halvad teed — toodud vélja oluliselt enam kui héid teid, ruumiliselt kogu linna territooriumil. Linna
nn pealteljel kesklinnas on halbu teid vélja toodud viahem (Kuperjanovi-Kesk tdnava piirkond ja
korvaltinavad). Kesklinna siidamest véljaspool on kdikjal vélja toodud halbu teid, eriti joonistuvad
vélja: Tartu, Voru, Pikk, Lai ja Pargi tn.

3. Head ja halvad teed langevad teatud loikudel kokku — reeglina on domineeriv siiski negatiivne
assotsiatsioon: nt Tartu, Viljandi, Voru ja Pikk tn (jt 10igud) voivad olla teatud aspektist meeldivad (nt
hooned, milj60), teisalt raskesti liigeldavad.

4. Head kohad:

4.1. Tlusad hooned paiknevad valdavalt kesklinnas, sh néiteks koolimajad, jaamahoone, kirik,
turismiinfopunkt. Mujal on ilusate hoonetena thistatud valdavalt kodusid.

4.2. Sopradega kokkusaamiskohad on valdavalt samuti kesklinnas, vihemal méaral mujal linnaruumis.
Nendeks on: spordirajatised ja rohealad (Pedeli ddrne puhkeala), noortekeskus; samuti kodud.

4.3. Ponevad kohad on linnas rohkem hajutatud, suurim kontsentratsioon langeb siiski kesklinna.
Ponevaid kohti on toodud vélja ka Valka poolel. Ponevust pakuvad nii puhke- ja rohealad (Pedeli,
Sade park, linna staadion, linnapark) kui ka Tambre mets, Metsa tn ddrne kalmistu, aga ka nt Alko
1000/Piiri hosteli ala Valka poolel

4.4. Head sportimiskohad on vélja toodud spordirajatiste ja puhkealade juures, sh Valkas.
4.5. Looduslikult kauniteks kohtadeks peetakse linna parke, Pedeli puhkeala ja Tambre metsa.

4.6. Vaadeldes koos ohtlikke kohti ja ebameeldivate inimeste koondumiskohti, saab laiemalt vilja tuua
jérgmist: kuigi Pedeli 4drne on meeldiv ja huvitav koht, tajutakse seal teatud alades ka ohtu (vdib
tuleneda nii erivanuses laste omavahelisest mitteldbisaamisest kui ka ebameeldivatest tdiskasvanutest).
Ohtliku ja ebameeldivana tajutakse Voru ténavat, vélja voib tuua ka Jaama ja Kungla tn piirkonna,
Karja tn piirkonna.

Valga-Valka piiril joonistub vélja 3 ala, kus tajutakse ohtu ja ebameeldivust: Piiri-Mée tdnava
piirkond, Raja-Sopruse tn piirkond ja Alko 1000 Viljandi mnt ja Rijjienas iela ristis.

4.7. Koledate hoonetena on vilja toodud vélja hooneid enim kesklinnas, nt Riia-Raja-Sepa tn
kolmnurgas, Vahtra tn jt tinavatel. Kesklinnast vdljaspool on koledaid hooneid vélja toodud véhe.
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4.8. Antud vanusrithma silmas pidades tasub linnaruumi osas otsuseid langetades tihelepanu poorata
jargmisele:

- hoida positiivsete assotsiatsioonidega seotud linnaruumi kvaliteeti, vGimalusel alasid parendada ja
tosta ligipadsuteede kvaliteeti.

- analiilisida alasid, mis tekitavad vastakaid emotsioone (omavad samaaegselt nii positiivseid kui
negatiivseid kiilgi) ning kaaluda voimalusi alade parendamiseks arvestades eelkdige antud
vanusrithma vajadustega linnaruumis — nt litkumine oluliste objektide juurde 14bi ebaturvaliste alade-
teede.

- analiiiisida alasid (ja teid), mis tekitavad negatiivseid assotsiatsioone ning kaaluda voimalusi

ja vajadust nende parandamiseks antud vanusrithma huvidest ja vajadustest ldhtuvalt.

.
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Lisa 4 - Eakate arvamuse kaardistamine

Eakate arvamuse kaardistus toimus 17.veeb. 2017 Vidrikate Ulikoolis, Valga Muuseumis, kus
ankeetkiisitluse tditis 25 inimest ja grupitoos kaardiga osales ca 15 inimest. Kaardi tditmine toimus
ithiselt vestluse vormis. Véérikate iilikoolis téitsid ankeedi ja osalesid kaardit6os aktiivsemad eakad,
mistottu tulemused peegeldavad ka antud vanusgrupi aktiivsema osa arvamusi. Kaardistamise eesmérk
oli saada eakate {ildisi arvamusi ja kvalitatiivset infot Valga linna liikuvuse osas, eesmérgiks ei olnud
statistiline representatiivsus. Kaardistamises osalemine oli vabatahtlik.

Eakate arvamuse kaardistamisel andis iilevaatlikuma tulemuse ankeetkiisitlus, mis toob vélja nii eakate
iildisi eelistusi ja arvamusi linna litkuvuse suhtes kui konkreetseid probleeme. Kaardit66 andis
eclkdige subjektiivset infot eakate kasutatavate litkumisviiside probleemide ja positiivsete poolte osas.

Liihikesele valikvastustega ankeetkiisitlusele (vois valida mitu diget vastust, vt allpool ankeedi vormi)
vastas 25 inimest, kiisitluse tulemused on jargmised:

1. Eakas valgalane kasutab liikumiseks eelkdige jalgsi kidimist (21 vastust) ja bussi (11
vastust)
a. Jalgsi kdimist, valdavalt seetottu, et see meeldib, on vajalik ja tervislik; jouab oigel
ajal kohale ja objektid on lahedal; kuid ka teiste vahendite ja/voi raha puudumise tottu
b. Bussiga soitmise voimalus on oluline, sellega saab kiiremini, kaugemalt ja raskeid
asju kandes.
c. Jalgrattaga sdidab eakas valgalane vihem (5 vastust), kuid siiski on ka selle
transpordiga liikujaid: suvel aiamaale, kuna see meeldib ja on tervislikum.
d. Autoga sdidab eakas valgalane samuti vihem (5 vastust). Vastanud hindasid auto
puhul mugavust, kiirust ja vajadust (elatakse kesklinnast kaugel)
2. Mis pohjusel ei kasuta eakas valgalane iihte voi teist transpordiliiki?
a. Jalgratast ja autot ei kasutata valdavalt nende puudumise tottu.
i. Jalgratta puhul toodi vélja rattateede puudumist ja ebaturvalisust, ka
vanuselisi ja tervislikke pdhjuseid
1. Rattateede osas leiti, et Pedeli dédres on head teed.
2. Vabaduse tinaval on liiga tihe liiklus ning seal liikuda ei julgeta.
Teede olukorda ei peetud heaks ka Laial ja Voru tn (palju lompe,
pritsib jalakiijaid).
ii. Auto puhul toodi vélja ka et, autot ei vajata (vajalikud objektid 1dhedal) ja
seda, et vajadusel saab ldhedaste autoga minna
b. Bussiga liikkumisel on mitmeid probleeme:
i. Graafikud on ebasobivad:
1. Liiga pikk lduna (bussijuhtidel) — kI 10.00 kuni 12.25
2. Bussid liiga harvad
3. Kesklinna saabuvad bussid ei ole iihildatud trituste ega transpordi
(rongi) viljumisega. Nt teatrisse kl 19.00 ei joua, mistdttu paljud
eakad ka ei tule seetdttu. Samuti soov iirituselt tagasi koju saada.
ii. Marsruut on ebasobiv:
1. Ringliin on probleemiks: kui tahaks paar peatust no ,,tagasi suunas*
minna, ei ole voimalik, vaid tuleb terve ring &ra sdita, mis votab va 1
h. Buss voiks sdita edasi-tagasi samal trajektooril.
2. Buss voiks sdita ka Valka ja Veskijérvele
iii. Peatuste kaugus on ebasobiv:
1. Maxima juures vOiks peatus olla l1dhemal, kuna poest on raske
kaugele minna
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2. K-Rauta peatuse juurde on kauge tulla
c. Jalgsi liikkumist takistab eelkdige see, et objektid jddvad teatud vastanutele jala
minekuks kaugele ja ka konniteede puudus/halb olukord.
3. Eakas valgalane kasutaks tulevikus vordselt nii jalgsi kiimist kui bussi (13 vastust
kumbki), teatud aktiivsem kontingent soovib ka edaspidi kasutada jalgratast; vihesed ka
autot.

Veel markusi:

e Bussiliikluse osas arvati ka, et peatused voiksid olla arusaadavamate nimedega, tdhistamaks
olulist maamarki: nt ,,Valge maja‘“ asemel ,,Kooli“, ,,Linnapargi* asemel ,,Haigla®.

e Bussidel voiks taga ka olla number.

e Maxima juures on korged kivid iile sdidutee minekuks.

Jareldused

- Jalgsi liikkumine on oluline: vajalik, tervislik ja meeldib. Eeldatavalt oluline parandada
kesklinnas (liigutavamad kohad) konniteede kvaliteeti ning ithendusi bussipeatusteni.
- Bussiga litkumine eakate jaoks oluline (osalt ka sundolukord muu transpordiliigi puudumisel).
o Pikk 1unapaus ja ebasobiv graafik aga sunnib kohati ,.koju® ji&ima, ei soodusta eakate
(ega tdendoliselt teiste linnakeskusest kaugemal elavate nooremate elanike) puhul
kesklinna teenuste tarbimist (I5una aja, dhtused {iritused, teater).
o Bussi ringliini tdttu ,loksub* palju eakaid terve ringi kaasa (ca 1 h), kuigi nad tahaksid
enda peatusest vaid mdne peatuse vorra ,,tagasi suunas®.
o Peatuse asukohtade lébianaliilisimine, vdimalik korrigeerimine Maxima ja K-Rauta
juures.
- Eakate autokasutus on hetkel madal.
- Eakate rattakasutus on hetkel samuti kiillaltki madal.
- Olulised kohad, millele ankeedi pohjal tdhelepanu pdorata: kultuurimaja/teater, turg/Maxima,
raudteejaam.
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VALGA LIIKUVUSE UURINGU KUSITLUS
Vaarikate Ulikoolis 17.02.2017

1. Valgas liikumiseks kasutan valdavalt:

a. Jala kaimist, Kuna ... ..o
............................................................................ (palun pbhjendage)
b. Jalgratast, Kuna ... ...
............................................................................ (palun pdhjendage)
C. BUSSI, KUNA ..o
............................................................................ (palun pdhjendage)
A, AUIOTt, KUNA .o e e,
............................................................................ (palun pbhjendage)

2. Kui Te teatud liikumisviisi ei kasuta, soovime teada, mis pohjusel?
a. Ma ei kai enamasti jala kuna:
i. Kdnniteed puuduvad/on halvas seisukorras
ii. Kauge oluliste objektide juurde minna
iii. Teised liilkumisviisid on mugavamad
V. VUL
b. Ma ei sbida enamasti jalgrattaga, kuna:
i. Jalgrattateed puuduvad
i. Jalgrattateed ei ole turvalised
iii. Eioma jalgratast
V. VUL e

c. Ma ei kasuta enamasti bussi, kuna:
i. Graafikud ei sobi mulle
ii. Peatused on liiga kaugel
Palun tapsustage, milliste peatusteni on liiga pikk maa:

iii. Busside marsruudid on ebasobivad
Palun tapsustage, mis tanavatel voiks buss sdita:

iv. Minu jaoks olulised objektid on jalakaigu kaugusel

V. MUUL L
d. Ma ei kasuta enamasti autot, kuna:

i. Eioma autot

ii. Minu jaoks olulised objektid on jalakaigu kaugusel

. MUUL L e

3. Millist liikumisviisi soovite tulevikus enam Valga linnas liikumiseks kasutada?

a. Jala kaimist
b. Jalgratast

c. Bussi
d. Auto
Taname!
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